
 

  מעבר לגלישה

אני חסיד השיטה של מעבר לגלישה לפני כניסה  (לחניכי טיסה/טייסים שעברו הדרכות אצלי)כידוע 

לנחיתה ככל שמדובר במטוסים קלים שיש להם שעור גלישה מיטבי וזה נכון לחד ודו מנועי. הסיבה 

היא פשוטה: במעבר לגלישה בנקודה הקרקעית המתאימה ,פונקציה של גובה ועצמת רוח על המסלול  

תה בתצורה הכי קצרה ומהירה, דבר הנותן לו את  הטייס מגיע להקטנת המהירות הרצויה לקראת הנחי

אפשרות השליטה המיטבי ת לניהול המהירות הנכונה בפיינל לקרא ת הנחיתה תוך כדי שמירת זווית  

ההתקפה, ע ם ו/ או ללא תוספת כוח מנוע לשמירת המהירות המתאימה למטוס הספציפי,  ע ד  

הנכונה על המסלול. על מנת שלא תהיה אי לשבירת הגלישה והכניסה לשדה לקראת ההצפה והנגיעה 

הבנה, מאחר ולא אני המצאתי את התעופה ומאחר וישנם עוד מספר שיטות הנלמדות לכניסה 

לנחיתה, כאשר מגיע אלי טייס  שלא עבר אצלי את ההדרכות הבסיסיות, אני לא מתערב בשיטת 

    ת לקראת הנחיתה .העבודה שלו כל עוד הוא יודע לשמור על הגבהים והמהירויות הנכונו

הגלישה מתבצעת ללא כוח מנוע כאשר הרכיב של המשקל שבכיוון התנועה מאזן על פי טעמי, 

 את הגרר והרכיב של המשקל שבניצב לתנועה מאזן את העילוי.    

 וית בין ציר הגלישה של המטוס לבין ציר האופק.     והז   –ית הגלישהוזו

הגובה אותו מאבד המטו ס בגלישה ביחס למרחק שעבר.   - יחס הגלישהאו  שיעור הגלישה

 10יחידת גובה לכל התקדמות של  1, שמשמע ו ירידה של 1:10מצוין בדרך כלל ע "י שבר, לדוגמא: 

וית  ויחידות אור ך. מאחר והגלישה נעשית בזויות קטנות הרי ששיעור הגלישה שווה בקירוב טוב לז

 הגלישה המבוטאת ברדיאנים.    

. כמו שיעור  (ההופכי של שיעור הגלישה)המטוס ביחס לגובה שאיבד  המרחק שעבר – ערך הגלישה

 ערך הגלישה חסר יחידות.     הגלישה גם

מינימלית כדי לעבור את המרחק הגדול ביותר בגובה בו אנחנו נמצאים.   תהיהית הגלישה ונרצה שזו

, כלומר תלויה בגיאומטריה של המטוס ואיננה תלויה max(L/D) -תתקבל ב המינימליתזוית הגלישה 

 .    ית הגלישה המיטביתוזושבהמשך. זוהי  המתמטיבמשקלו, כפי שניתן לראות בניתוח 

המהירות האנכית (מהירות השקיעה או קצב אובדן הגובה) של המטוס ביחידות   – קצב הגלישה

מעט מורכב יותר ניתן להראות כי קצב הגלישה תלוי  מתמטיה. בניתוח ft/minשל רגל לדקה 

נשמע הגיוני שכן המשקל )במשקל המטוס. משקל גבוה יותר משמעו קצב גלישה גבוה יותר 

 (. בגלישה הוא ה"כוח המניע" את המטוס

מהירות ההתקדמות של המטוס לאורך ציר הגלישה ביחידות של רגל לדקה   – מהירות הגלישה

ft/min    . 



   

  קטנה   γוית גלישה וההנחות הן: מהירות גלישה קבועה וז

 (ביחס לציר הגלישה)הגרר מאפס את הרכיב המאוזן  D = W sinγולפיכך:  

 ביחס לציר )העילוי מאפס את הרכיב המאונך L = W cosγשל המשקל 

    .של המשקל (הגלישה

   קטנה הרי שמתקיים:    γוית  וובהנחת ז  D/L = tanγה ונקבל:   ינחלק את שתי המשוואות הנ"ל האחת בשני

 tanγ ≅ γ  כאשר)γ   :מבוטאת ברדיאנים) ולכןD/L = γ   

   ית הגלישה איננה תלויה במשקל המטוס אלא רק בגיאומטריה שלו. וומכאן שזו

גלישה   תזוויית הגלישה מבטאת את היחס בין איבוד הגובה לבין מרחק הגלישה נרצה ומאחר וזו

זאת מתקבלת ביחס מינימלי של גרר לעילוי או   תזווימינימלית לקבלת מרחק גלישה מכסימלי. 

  ביחס מכסימלי של עילוי לגרר שהוא 

  .(L/D)max  
 

 בהצלחה, 

 

מדר"ט –יוסי כהן   


