
 

 

 חוות דעת מומחה 

 יוסי כהן שם המומחה: 

 גבעתיים   10/12בן ציון  מענו ומקום עבודתו:

 שדה התעופה הרצליה  :מקום עבודתו 

 ביחס את דעתי המקצועית  לחוות  ידי עו"ד הילה וינטרוב  -עלנתבקשתי  ,  050621606  ת.ז. ,יוסי כהןתום מטה,  ני החא

לשדה  פעילותם  את  יעבירו  הרצליה  התעופה  בשדה  הנמצאים  שמטוסים  הזמנית  ו/או  המצומצמת  ולו  לאפשרות 

 . התעופה בחיפה

החוק הפלילי  הוראות  כי ידוע לי היטב שלענין    אתואני מצהיר בזבמקום עדות בבית המשפט  אני נותן חוות דעתי זו  

 חוות דעת זו כשהיא חתומה על ידי כדין עדות בשבועה בבית המשפט.   ןבדבר עדות שקר בשבועה בבית המשפט, די

 

 :ונסיוני המקצועי ואלה פרטי השכלתי

 ראו עמוד מצורף. 

 : וזוהי חוות דעתי

מספר רב  יש לקחת בחשבון  מטוסי שדה התעופה הרצליה לשדה התעופה חיפה    בעת ששוקלים את העברת .1

לגבי כשירותו של שדה התעופה חיפה מהבחינה הבטיחותית לקלוט לפעילות שוטפת את    אלמנטיםמאוד של  

תנועות )המראות ונחיתות( בשנה. במצב דברים    70,000, בהיקף פעילות של  מטוסי שדה התעופה הרצליה  100

הנושא  זה, על  האמונות  הרשויות  בשאלת    על  בכלל(  )אם  לפתרונם  באשר  ונחרצת  מנומקת  תשובה  לתת 

   שתוצג להלן.הבטיחות 

נוסעים ועוד שני אנשי    80הנושא בבטנו    -  המופעל ע"י חברת התעופה אייר חיפה   ATRשל מטוס    ומהירות  .2

מהירותו    . לעומת זאת,ק"מ לשעה  309למרחב שדה התעופה חיפה על מנת לבצע נחיתה היא    ובכניסת   -   צוות

הטס לבדו  חניך טיסה  אותו מטיס  )או מטוס פרטי דומה(  ביה"ס לטיסה  קל השייך להממוצעת של מטוס  

 . ק"מ לשעה 164היא  ,בטיסת סולו

מטוסים בעת ובעונה אחת הנמצאים בתחום   3הבהרה: בשדה התעופה חיפה ישנה אפשרות להעלות לאוויר  

מטוסים נוספים באזורי האימון הצפופים והקרובים מאוד    3  , כשבנוסף ישנםההקפה )ביניהם סוליסטים( 

מטוסים המצטרפים לנחיתה מדרום,    וכןלשדה התעופה בו מבוצעות הקפות של מטוסים קלים ומסוקים,  

, כלומר קיימת צפיפות של מטוסים באוויר  מצפון, ממזרח וממערב לנחיתה ו/או לחציית אזור שדה התעופה

 . בעת ובעונה אחת

  , הפרש מהירויות עצום זה בין שני סוגי המטוסים יביא בהכרח לאנדרלמוסיה רבתי באזור שדה התעופה .3

  של שלא לדבר על הקריות הממוקמות בסמוך ובצמוד לשדה התעופה. די בטעות קטנה אחת ו/או באי הבנה  

ובפרט כאשר מזג האוויר באזור שדה התעופה מגבלתי   ולא חסרים מזגי  )הוראות הפקח ממגדל הפיקוח 

שעות   12על מנת שתיתכן תאונה בין שני מטוסים. חניך טיסה המחזיק ב   (אוויר כאלה כתלות בעונות השנה

ק"מ לשעה    309כאשר מטוס אחד טס במהירות של    ,ושיהיה בטיסת סולו בקרבת מסלול התעופה  ,טיסה

לו ולהיכנס לוורטיגו    יכול בקלות להתבלבל בהוראות הניתנות  ה,ק"מ לשע  164והשני שטס במהירות של  

ומשם להוות סיכון בטיחותי/תאונתי למטוסו   )חוסר התמצאות במרחב( שיהיה קשה מאוד לצאת ממנו, 

בסביבתו!   הקריות  ולמטוסים  אחת  מעל  תתרחש  אם  חלילה  שכזאת  הרבים  תאונה  המפעלים  מעל  ו/או 

   תהווה אסון לאומי שלא ישכח לדורות! הצמודים לשדה התעופה, 
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כניסת חניך טיסה ו/או טייס שאיננו מיומן לוורטיגו באזור מפרץ חיפה אפשרית כמעט לכל טייס בשעות   .4

)הטסה   מכשירים  בהטסת  מיומן  ושאיננו  ניסיון  בעל  שאיננו  לטייס  ובפרט  הלילה  בשעות  ובפרט  היום 

מאחר והקרבה של שדה התעופה בצמוד לים, מכריחה את פקחי    מקצועית הדורשת מיומנות גבוהה מאוד(

מגדל הפיקוח להרחיק מטוס קל הנמצא בהקפת מסלול הנחיתה לקראת נחיתה אל עומק הים )לכיוון צפון  

מערב( וזאת על מנת לבצע הפרדת מרחק בין מטוסו הקל לבין המטוס הגדול והמהיר המגיח לנחיתה מהים  

 מזרח(.)מכיוון צפון מערב לדרום 

מן העבר השני מצוי רכס הכרמל, שם פני הקרקע הגבוהים מסכנים מאוד את כלי הטיס הטסים במרחב  

 הדרומי של אזור שדה התעופה. 

הראות החזויה יכולה לעמוד בתקנות הטיס    גם אםמצב בו הראות לקויה  בפרט בהאמור בסעיף הנ"ל הוא  

 . 1981-)הפעלת כלי טיס וכללי טיסה(, תשמ"ב

לשדה התעופה  חיפה  מפרץ  באזור   .5 חומרים מסוכנים,  ובצמוד  המכילים  מהווים  הקיימים מספר מפעלים 

למסוכנותם  והסיבות  מהם  כמה  להלן  ולתושבים.  לסביבה  פוטנציאלי  תאונת    סיכון  חלילה  תתרחש  אם 

 מטוסים אפשרית מעליהם.

לנפט  בזן .5.1 זיקוק  וג(:  )בתי  נפט  כמו  ונפיצים,  דליקים  חומרים  המכיל  גדול  תעשייתי  ז.  מתחם 

   .דליפות, שריפות ופיצוצים שעלולים לגרום לזיהום אוויר, קרקע ומיםהסיכונים: 

פטרוכימיים  .5.2 מסוכנים    תתעשיי:  מפעלים  חומרים  המשתמשים  לגרום  ה הפטרוכימית  עלולים 

 . לזיהום אוויר, זיהום מים וזיהום קרקעות

 . להתפוצץו עלולים לדלוף שמאחסנות בתוכן חומרים מסוכנים ה: םמכליחוות  .5.3

דשני .5.4 מסוכנים:  םמפעל  כימיים  בחומרים  לזיהוםה  , משתמש  לגרום  מים    עלולים  זיהום  אוויר, 

קרקעות באזור    .וזיהום  קיימים  אלו,  למפעלים  המשתמשים  מפרץ  בנוסף  נוספים  מפעלים  חיפה 

 בחומרים מסוכנים. 

משמעותיים .6 ובריאותיים  סביבתיים  לסיכונים  פוטנציאל  יוצר  זה  באזור  המפעלים  חמש    .ריכוז  ובנוסף: 

חיפה התעופה  לשדה  צמודות קרקעית  חלקן  תושבים    ,הקריות הסמוכות,  מיליון  לרבע  מעל  יחדיו  מונות 

 החיים תחת סכנה מתמדת בגין קירבתם למפעלים הללו. 

הוספת תנועה אווירית הטרוגנית )מטוסים גדולים וקטנים, איטיים ומהירים( דומה לשילוב כלי רכב איטיים   .7

מאוד בכבישים מהירים. שילוב זה מגדיל מאוד את סכנת ההתנגדות באוויר, מעורבות של מטוס נוסעים  

 בהתנגשות אווירית תגרום לאסון המוני. 
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 :לסיכום

עזר אל .8 בינלאומי אין שום  ו/או  קבשדה התעופה חיפה המוגדר כשדה תעופה  טרוני קרקעי בשדה עצמו 

 , ללא יוצא מן הכלל  ,ועל כן כל מטוס  ,וביל ולהנחות מטוס המגיע לנחיתה בשדה התעופההבסביבתו היודע ל

 .בראייה בלבדאת תהליך הכניסה לנחיתה המגיע לנחיתה בשדה התעופה חיפה מבצע 

שום  אין במגדל חיפה  את העובדה הבאה:    זו  בחוות דעתיאני קובע  בהתבסס על נסיוני הרב והבנתי בתחום,   .9

גדולים באזור טיסה צפוף כמו באזור שדה  וקטנים  למנוע התנגשות בין מטוסים  להתריע ומכשור היכול  

ככל שמדובר על מטוסים הטסים בהבדל מהירויות משמעותי האחד מהשני בהסתמכם    ,התעופה של חיפה

גם פקחי הטיסה המיומנים והוותיקים במגדל זה נסמכים אך ורק על מה שרואות .  על טיסת ראיה בלבד

עיניהם, וראייתם זו מוגבלת לטווח קצר מאוד ובפרט במזג אוויר מגבלתי ו/או בלילה ו/או כאשר יש לפקח  

 .וכאשר מטוס מסוים מתרחק מטווח ראייתו של הפקח -שמש מול עיניו  

 

 

 

   חתימה              20.4.2025 :תאריך

 

 

 

 פרטי הכשרה ונסיון –יוסי כהן 

ומדריך טיסה בעשרים ושבע    1986נחשב לאחד המדריכים הוותיקים והמנוסים בארץ, בעל רישיון טיס החל משנת    הנני .1

שעות טיסה   13,000-של למעלה מ ניסיון טיסה  השכלתי בתחום התעופה היא הרלוונטית וטומנת בחובה    השנים האחרונות.

טיסה לכל הרישיונות המשמעותיים: רישיון לטיס פרטי, רישיון להגדר   ת שעות טיסת הדרכ  12,500- מלמעלה  מהן    ,כללית

 בנוסף, ברשותי הגדר להדרכת מכשירים וכן רישיון למטוס רב מנועי. רישיון לטיס מסחרי.ומכשירים 

בעלי רישיונות טיסה פרטיים   טייסים  200- כ לזכותי נזקפיםו   חניכי טיסמאות  השנים האחרונות    27במהלך  תחת ידי עברו   .2

 ומסחריים המטיסים מטוסים קטנים כגדולים בכל העולם. 

בזכות ניסיוני הרב קיבלתי בזמנו היתר מרשות התעופה האזרחית )רת"א( להדריך חניכים לכל הרישיונות בהדרכה אישית  .3

 .ם של בתי ספר לטיסה()במקביל למטוסי על מטוסי הפרטי

בממוצע במדינת   80%  -כ  כבר במבחן הראשון עומד על  לרישיון טיס פרטי  אחוז חניכי הטיסה העוברים את מבחני הטיס   .4

 ישראל.



 

- 4  - 

 

 

 הסטטיסטיקה הפרטית של חניכי הטיס שלי:  .5

 מהמבחן הראשון מעבר  98%  - לרישיון לטיס פרטי

 מהמבחן הראשון   מעבר 95%  - לרישיון להגדר מכשירים

 מהמבחן הראשון מעבר  100% -  לרישיון לטיס מסחרי 

נובעת   .6 התעופה  בתחום  הרלוונטית  ומעמיקים  השכלתי  מקיפים  רבים,  תאוריה  ממלימודי  בלמעלה    13,000-המשולבים 

 שעות הדרכת טיסה במטוסים קלים. 12,500-למעלה מ ןמה ,שעות טיסה

 וחיפה.  הרצליה העריםבתחומי  יםהנמצא ,נים וצפופיםתעופה קט ות בשדרוב רובה של ההדרכה בה אני עוסק נמצא  .7

כך שאני יודע לקבוע בוודאות   , השנים האחרונות  40-השונים שהיו במדינת ישראל בניסיוני בא לידי ביטוי בכל מזגי האוויר   .8

זג אוויר מגבלתי אוויר שאיננו מתאים לטיסה ו/או מהמתאים לטיסה ו/או מזג  ה  אווירהמזג  מוחלטת את המשמעות של  

 בפלטפורמות שונות זה מזו. טייסים וטיסות היכול להתאים לסוגי 

מזג בהם  ישנם הרבה מאוד מצבים    .לכל טייס לפני עלותו לאוויר עם כלי טיס, כל כלי טיס  מזג האוויר הוא הדומיננטי .9

להתהפך ללא שום התראה , כאשר המהפך במזג האוויר המוזכר יכול  האוויר נראה לכאורה צח ונאה המתאים לטיסה

וההפנמה ולהבין. ההבנה  , להפנים  באוויר הוא הרבה מעבר לכל תאוריה שאדם מסוגל לקלוטסיון  יהנובתוך שניות בודדות.  

לעיתים שנים רבות מאוד    מצריכה  -כל טייס    אליהן מגיע טייס,ובפרט שהוא הפכפך  של מזג האוויר  העמוקות  במשמעויות  

 של ניסיון. 

, אולם אין הרבה מאוד טייסים בארץ משולש משליאף  כפול ו  טיסה כלליתעם ניסיון  בעולם טייסים  בארץ    ישנם  אמנם .10

שעות בטיסת הדרכה כאמור. נתון זה הוא דומיננטי מאוד    13,000-משמעותית של קרוב ל  ניסיון הדרכהו/או בעולם עם  

 .יותהנותן לי את הסמכות לקבוע קביעות חד משמע

 

 

 

   


